DZIENNIK URZĘDOWY 


WOJEWÓDZKIEJ RADY NARODOWEJ 


W SIEDLCACH 


Siedlce, dnia 4 października 1976 r. 


Nr 4 Poz. 13—17 


TREŚĆ 


Akty prawne rad narodowych 


Poz. 13 — Uchwała Nr X/53/76 Rady Narodowej Miasta 
i Gminy w Kałuszynie z dnia 26 lutego 1976 r. 
w sprawie uchwalenia miejscowych planów 
szczegółowych zagospodarowania przestrzennego 
terenu Nr I i Nr III w mieście Kałuszynie. 

Poz. 14 — Uchwała Nr XII/41/75 Gminnej Rady Narodo- 
wej w Dobrem z dnia 14 listopada 1975 r. 
w sprawie wyznaczania terenów budowlanych 
na terenie wsi Dobre Stare. 


Inne akty normatywne 


Poz. 15 — Zarządzenie Inspektoratu Żeglugi Śródlądowej 
w Warszawie z dnia 12 kwietnia 1976 r. w spra- 
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UCHWAŁA NR X/53/76 
Rady Narodowej Miasta i Gminy w Kałuszynie 


z dnia 26 lutego 1976 roku 


w sprawie uchwalenia miejscowych planów szczegółowych 
zagospodarowania przestrzennego terenu Nr Ii Nr III 
w mieście Kałuszynie. 


Na podstawie art. 64 pkt. 1 lit. „e” w związku z art. 71 
ust. 4 ustawy z dnia 25 stycznia 1958 roku o radach naro- 
dowych (Dz. U. Nr 26, poz. 139 z 1975 r.), art. 23 ust. 1 
i art. 24 ust. 1 ustawy z dnia 31 stycznia 1961 r. o planowa- 
niu przestrzennym (Dz. U. Nr 11, poz. 67 z 1975 r.) — Rada 
Narodowa Miasta i Gminy w Kałuszynie postanawia, co 


następuje: 
$1 


1. Uchwala się miejscowy plan szczegółowy zagospodaro- 
wania przestrzennego w mieście Kałuszynie dla: 


a) terenu Nr I — położonego w obrębie ulic: Kilińskiego, 
Chopina, Warszawskiej — © łącznej powierzchni 
2,44 ha — stanowiący załącznik Nr 1 do niniejszej 
uchwały, 


b) terenu Nr III — położonego w obrębie ulic: Zamoj- 
skiej, Barlickiego, Wojska Polskiego — o łącznej po- 
wierzchni 2,00 ha — stanowiący załącznik Nr 2 do 
niniejszej uchwały. 


2 Tereny, o których mowa w ust. 1 przeznacza się pod 
budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne. 


wie lokalnych przepisów żeglugowych na śród- 
lądowych drogach wodnych. 


Poz. 16 — Orzeczenie Nr 1 Wojewódzkiego Konserwatora 
Przyrody w Urzędzie Wojewódzkim w Siedlcach 
z dnia 14 kwietnia 1976 r. w sprawie uchylenia 
orzeczenia o uznaniu za pomnik przyrody. 


Poz. 17 — Orzeczenie Nr 2 Wojewódzkiego Konserwatora 
Przyrody w Urzędzie Wojewódzkim w Siedlcach 
z dnia 23 kwietnia 1976 r. w sprawie uchylenia 
orzeczenia o uznaniu za pomnik przyrody. 
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Uchwała podlega ogłoszeniu w Dzienniku Urzędowym 
Wojewódzkiej Rady Narodowej w Siedlcach oraz podaniu 
do publicznej wiadomości mieszkańców w sposób zwycza- 
jowo przyjęty na terenie miasta Kałuszyna. 


83 


Odpowiedzialnym za wykonanie niniejszej uchwały czyni 
się Naczelnika Miasta i Gminy w Kałuszynie. 


$4 


Uchwała niniejsza wchodzi w życie z dniem ogłoszenia 
w Dzienniku Urzędowym Wojewódzkiej Rady Narodowej 


w Siedlcach. 


PRZEWODNICZĄCY RADY NARODOWEJ 
MIASTA I GMINY 


(—) WACŁAW RĘCZAJSKI 


14 


UCHWAŁA NR XII/41/75 
Gminnej Rady Narodowej w Dobrem 


z dnia 14 listopada 1975 roku 


w sprawie wyznaczenia terenów budowlanych na terenie 
wsi Dobre Stare. 


Na podstawie art. 64 pkt. 1 lit. „e” ustawy z dnia 
25.1.1958 r. o radach narodowych (Dz.U. Nr 26, poz. 139 
z 1975 r.), art. 4 ust. 4 ustawy z dnia 31.1.1961 r. o terenach 
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budowlanych na .obszarach wsi (Dz. U. z 1969 r. Nr 27, |5. Zbiorniku Sulejowskim — 


poz. 216; z 1972 r. Nr 49, poz. 312; z 1974 r. Nr 22, poz. 13; 
z 1975 r. Nr 17, poz. 94) oraz art. 23 ust. 1 i art. 24 ust. 1 
ustawy z dnia 31.1.1961 r. o planowaniu przestrzennym 
(Dz. U. z 1975 r. Nr 11, poz. 67; Dz. U. Nr 16, poz. 91) — 
Gminna Rada Narodowa w Dobrem postanawia: 


$1 


Wyznaczyć tereny budowlane na obszarze wsi Dobre Sta- 
re zgodnie z wyrysem stanowiącym załącznik do niniej- 
szej Uchwały. 


$2 


Uchwała podlega ogłoszeniu w Dzienniku Urzędowym 
Wojewódzkiej Rady Narodowej w Siedlcach. 


-$3 


Odpowiedzialnym za wykonanie Uchwały czyni się Na- 
czelnika Gminy w Dobrem. 


$4 


Uchwała wchodzi w życie z dniem ogłoszenia w Dzien- 
niku Urzędowym Wojewódzkiej Rady Narodowej w Siedl- 
cach. 


PRZEWODNICZĄCY 
GMINNEJ RADY NARODOWEJ 


w Dobrem . 
(—) ZDZISŁAW NOWIŃSKI 


15 
ZARZĄDZENIE 


Inspektoratu Żeglugi Śródlądowej w Warszawie 
z dnia 12 kwietnia 1976 r. 
w sprawie lokalnych przepisów żeglugowych 
na śródlądowych drogach wodnych. 


Na podstawie zarządzenia Ministra Komunikacji z dnia 
3 października 1975 roku w sprawie lokalnych przepisów 
żeglugowych na śródlądowych drogach wodnych (Dziennik 
Taryf i Zarządzeń Komunikacyjnych Nr 21, poz. 110) za- 
rządza się, co następuje: 


$1 
Znaczenie określeń. 


Ilekroć w niniejszym zarządzeniu jest mowa o: 


1. znakach żeglugowych — należy przez to rozumieć znaki 
określone w przepisach żeglugowych na śródlądowych 
drogach wodnych, 


2. strefie foliowej — należy przez to rozumieć akwen, 
którego dno jest wyłożone folią uszczelniającą, przy- 
krytą warstwą ziemi, 


3. Zbiorniku Zegrzyńskim — należy przez to rozumieć 
akwen powstały wskutek spiętrzenia rzeki Narwi, za- 
warty w granicach od północy — południowa krawędź 
mostu drogowego w Wierzbicy, z południa — północna 
krawędź mostu drogowego w Nieporęcie, od zachodu — 
zapora czołowa w Dębe, 


4. Zbiorniku Włocławskim — należy przez to rozumieć 
akwen powstały wskutek spiętrzenia rzeki Wisły, za- 
warty w granicach 623 km rzeki Wisły do śluzy we 
Włocławku, 


2 si 


należy przez to rozumieć 
akwen powstały wskutek spiętrzenia rzeki Pilicy, za- 
warty w granicach między Smardzewicami od północy 
a Sulejowem na południu. 


$2 


Określenie stron i oznakowanie szlaku żeglownego. 


1. Szlak żeglowny na Zbiorniku Zegrzyńskim i Kanale 
Żerańskim wyznacza się według kierunku północ-po- 
łudnie. 

2. Obowiązek oznakowania mostów oraz innych budowli 
i urządzeń nowo budowanych spoczywa na inwestorach 
tych obiektów zgodnie z zaleceniami Inspektoratu Że- 
glugi Śródlądowej w Warszawie, natomiast utrzymanie 
w należytym stanie oznakowania należy do administracji 
dróg wodnych. 


$3 
Zamknięcie szlaku żeglownego. 

1. W okresie występowania trudnych warunków nawiga- 
cyjnych administracja dróg wodnych może zamknąć 
szlak żeglowny (znak żeglugowy nr A 1), co będzie sy- 
gnalizowane na drogach wodnych: 

1) Zbiornik Zegrzyński: 7 

a) przy wejściu na zbiornik z Kanału Żerańskiego — 
w Nieporęcie, 

b) przy ujściu rzeki Bug — w Serocku na 37,8 km 
rzeki Narwi, 

2) Zbiornik Włocławski: 

a) przy jeździe w dół rzeki — na lewym brzegu przy 
wyjściu z portu handlowego w Płocku, na 633 km 
rzeki Wisły, 

b) przy jeździe w górę rzeki — przy wyjściu z gór- 
nego awanportu śluzy we Włocławku. 

2. Zamknięcie szlaku żeglownego może nastąpić ponadto 
w innych uzasadnionych okolicznościach. 


$4 
Wymiary statków. 


1. Statki, zestawy pchane i zespoły sprzężone nie mogą 
przekraczać niżej podanych wymiarów: 


Lp. Droga wodna Długość 
sa 2 | 3 
1 | rz. Wisła od km 324,5 do km 513 

(Port Handlowy) 85,0 m | 16,0 m 
2 | rz. Wisła od km 513 do km 719,9 | 115,0 m | 19,0 m 
3 | przez śluzę we Włocławku 113,0 m | 11,0 m 
4 | przez śŚluzę im. inż. Tadeusza 

Tilingera w Warszawie 83,0 m | 11,0 m 
5 | Kanał Żerański od km 0,0 do 

km 10,0 91,2 m | 15,0 m 
6 | Kanał Żerański od km 10,0 do 

km 18,0 85,0 m | 10,5 m 
7 | Zbiornik Zegrzyński bez ograniczenia 
8 | rz. Narew od mostu drogowego 

w Wierzbicy do m. Pułtusk 91,2 m | 18,2 m 
9. rz. Narew od m. Pułtusk do m. 

Gnojno 91,2 m | 12,0 m 
10 | rz. Narew od m. Gnojno do m. 

Brzuze 91,2 m | 12,0 m 


Nr 4, poz. 14—15 
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5 1p. | 2 FY GGBIGZE TTE ZA LU M a A EL] 2 3 4 
1i | rz. Narew od m. Brzuze do ujścia | b) statki, pociągi holownicze, ze- 
rz. Pisy 65,0 m | 10,5 m stawy pchane i zespoły sprzę- 
12 |rz. Narew od ujścia rz. Pisy do żone (bez ładunku) 11 10 
ujścia rz. Biebrzy 38,0 m | 65 m c) statki pasażerskie, holowniki 
13 | rz. Bug od ujścia do rz. Narwi do i pchacze płynące pojedynczo 12 11 
m. Wyszków 65,0 m | 10,5 m d) statki sportowe i turystyczne 
14 | Zbiornik Sulejowski bez ograniczenia typu  ślizgowego, wodoloty 
i wodnoodrzutowe 30 — 
Kanał Żerański od km 10 do | 
2. Pociągi holownicze nie mogą przekraczać podanych wy- km 18,0: ; | 
miarów: a) statki, pociągi holownicze, ze- 
- stawy pchane i zespoły sprzę- \ 
- > żone (z ładunkiem) 7 6 
" arpa wodńa W dół rzeki w górę rzeki b) statki, pociągi holownicze, ze- 
a dług. | szer. |dług.| szer. stawy pchane i zespoły sprzę- 
| 2 3 | 4 5 6. żone (bez ładunku) 10 9 
5 e—a a aE TAJ c) statki pasażerskie, holowniki 
3 1| rz. + Wisła” pod Tkm bez i pchacze płynące pojedynczo 11 10 
| 324,5 do km 719,9 200 m| 26.0 m | ograniczenia d) statki sportowe i turystyczne | 
2| Kanał Żerański od typu  ślizgowego, wodoloty 
km 0,0 do km 10,0 150m| 15,0 m |150m| 15,0 m i wodnoodrzutowe 30 | e 
3| Kanał Żerański od 4 | Zbiornik Zegrzyński bez ograniczeń 
km 10 do km 18,0 150m| 105 m |150m| 105 m A masz Narew = Bol Se 
| _ |4| Zbiornik Zegrzyński bez ograniczenia Zeka BUE DESNE E 
| 5 pee m mE 2. Na Zbiorniku Sulejowskim szybkość ma być ograniczo- 
bicy do m. Różan 150m| 16,0 m |200m| 16,5 m = do takiej, aby statek nie wytwarzał dużego falowa- 
i , nia, mogącego zagrozić bezpieczeństwu innych statków 
6 | rz. Narew od m. Ró- , i budowlom wodnym. 
żan do ujścia rz. Pisy |100m| 160 m |150n 16,0 m 
7|rz. Narew od ujścia b 3. Ograniczenia szybkości wymienione w ust. 1 i 2 nie do- 
rz. Pisy do ujścia rz. tyczą statków będących w akcji ratowniczej lub inter- 
Biebrzy 100m| 65 m |q50n | 130 m wencyjnej. 
8 | rz. Bug od ujścia do 
rz. Narwi do m. Wy- | $6 
szków |100m| 13,0 m |150 m| 13,0 m 
| Ruch i postój statków. 


_ 


Zbiornik Sulejowski bez ograniczenia | 


Każdorazowe zwiększenie szerokości i długości statków, 


zestawów pchanych, zespołów sprzężonych i pociągów 
holowniczych ponad wielkości ustalone w ust. 1 i 2 wy- 


maga zezwolenia Inspektoratu Żeglugi Śródlądowej 
w Warszawie. 
Zanurzenie statków, zestawów pchanych, zespołów 


sprzężonych i pociągów holowniczych powinno być 
15 cm mniejsze od aktualnych głębokości tranzytowych. 


$5 


2 


Szybkość statków. 
tg 


Szybkość statków nie może przekraczać: 


Droga EWA i barat per 
(z ładunkiem lub bez ładunku) | w dzień | w nocy 
O T 


bez ograniczeń 


1 2 


| 


rz. Wisła od km 324,5 do km 719,9 
Kanał Żerański od km 0,0 do 
km 10,0: 

a) statki, pociągi holownicze, ze- 
stawy pchane i zespoły sprzę- 
żone (z ładunkiem) 


ro 


Szybk. km/godz. | 


Li 


. Zabrania 


. Ruch statków powinien odbywać się po wytyczonych 


szlakach żeglownych. 


Statki płynące wzdłuż wyznaczonych szlaków żeglow- 
nych mają pierwszeństwo przejazdu przed statkami pły- 
nącymi w poprzek szlaków żeglownych. 


Ze względu na brak odpowiednich ścieżek holowniczych 
przy drogach wodnych, holowanie z brzegu może odby- 
wać się wyłącznie na krótkich odcinkach w celu lokal- 
nego przemieszczania statków i tylko w tych miejscach, 
gdzie istnieje możliwość dogodnego i bezpiecznego przej- 
ścia brzegiem drogi wodnej. 


się statkom niepasażerskim cumowania do 
przystani statków pasażerskich. 


Dozór mający na celu zapewnienie bezpieczeństwa stat- 


kom zgrupowanym na postój w basenach eksploatacyj- 


nych Gnojno — zakład Bogdanów, Brzuze itp., gdzie 
akwen jest osłonięty może pełnić jedna lub więcej osób, 
w zależności od wynikających potrzeb. Ustalenie formy 


dozoru oraz ilości osób dczorujących poszczególne gru- 


py jednostek należy uzgodnić ~ Inspektoratem Żeglugi © 
Śródlądowej w Warszawie. 


E 
; 
S 
| 


U 
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$ 
Ruch żeglugowy na uciążliwych odcinkach dróg wodnych. 


1. Niezależnie od zastosowania przewidzianych niniejszym 
zarządzeniem składów pociągów holowniczych, zesta- 
wów pchanych i zespołów sprzężonych, kierownicy tych 
obiektów pływających obowiązani są w warunkach 
uciążliwych dla żeglugi zmniejszyć odpowiednio długość 
pociągów holowniczych, zestawów pchanych i zespołów 
sprzężonych, jak również szybkość jazdy, jeżeli jest to 
konieczne ze względów bezpieczeństwa żeglugi. 

2. Armatorzy, których statki wykonują prace regulacyjne 
na odcinkach dróg wodnych uciążliwych dla żeglugi po- 
winni uzgodnić z Inspektoratem Żeglugi Śródlądowej 
w Warszawie rozstawienie tych jednostek. 
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Bunkrowanie statków. 


i. Zabrania się pobierania paliw płynnych statkom pasa- 
żerskim mającym pasażerów na pokładzie. 


2. Statki pobierające paliwa płynne i smary z bunkierek 
obowiązane są do wygaszania wszelkich źródeł ognia. 


$9 


Żeglúga nocna. 

1. Uprawianie żeglugi nocnej może odbywać się tylko na 
drogach wodnych oznakowanych znakami nocnymi wy- 
tyczającymi szlak żeglowny. 


2. Zabrania się uprawiania żeglugi nocnej pociągom ho- 


lowniczym płynącym w dół rzeki. 

3. Punkty świetlne na przystani powinny być tak roz- 
mieszczone, aby nie oślepiały załóg dopływających stat- 
ków. 


$ 10 


Śluzowanie statków. 


1. Statki zbliżające się do śluzy powinny co najmniej na 
200 m przed śluzą oznajmić swoje przybycie sygnałem 


„UWAGA”. 


2. Przed wejściem do komory śluzowej wszystkie przed- 
mioty wyposażenia pokładowego, wystające za burtę 
statku muszą być usunięte, a statki żaglowe muszą zwi- 
nąć żagle. 

3. Przy wjeździe do komory śluzowej szybkość powinna 
być ograniczona do takiej, aby statek nie utracił ste- 
rowności. 

4. Statki w komorze śluzowej powinny tak się ustawić, 
aby inne statki śluzowane jednocześnie miały zapewnio- 
ne bezpieczeństwo i odpowiednią przestrzeń. Odległość 
między krawędziami kadłubów statków stojących obok 
siebie nie może być mniejsza niż 20 cm. Odległość 
między statkami stojącymi w komorze śluzowej jeden 
za drugim nie może być mniejsza niż 1 metr. 


5 W czasie wpływania i wypływania statków z komory 
śluzowej, załoga statku powinna znajdować się na sta- 
nowiskach manewrowych. 


6. W czasie śluzowania pędniki statków powinny być za- 
trzymane. 


7. Wprowadzanie i wyprowadzanie statków do i z komory 


10. 


Eb 


12. 


13. 


14. 


15. 


16. 


17. 


18. 


śluzowej sposobem ręcznym powinno tak się odbywać, 
aby nie spowodowało uszkodzeń obrzeży, głowic ko- 
mory lub konstrukcji i zamknięć wrót. 


. Pociągi holownicze mogą wjeżdżać i wyjeżdżać ze ślu- 


zy tylko na skróconym holu i krótkich linach holowni- 
czych, łączących poszczególne jednostki w jego składzie. 


. Kierownicy statków nie posiadających pełnej zdolności 


manewrowej obowiązani są przed wejściem zawiadomić 
o tym obsługę śluzy. 


W czasie pobytu statków w komorze śluzowej lub 
w awanportach zabrania się: 


1) wleczenia kotwic, łańcuchów i lin kotwicznych po 
dnie, 

2) zadymiania powietrza i zanieczyszczania terenów 
śluzy, 

3) dokonywania napraw na statkach, 


4) wychodzenia ze statków bez zezwolenia obsługi 
śluzy, 
5) używania w porze nocnej reflektorów. 


Zabrania się śluzowania statków bez kompletnej załogi 
i wyposażenia niezbędnego do cumowania. 


Wjazd do śluzy i komora śluzowa powinny być w po- 
rze nocnej oświetlone w taki sposób, aby światło nie 
oślepiało załóg statków. 


W przypadku równoczesnego przybycia statków z dwóch 
kierunków, pierwszeństwo śluzowania mają statki pod- 
chodzące do śluzy od strony poziomu zrównawnego z po- 
ziomem wody istniejącym w danej chwili w komorze 
śluzowej. Nie dotyczy to statków będących w akcji ra- 
towniczej, które mają pierwszeństwo śluzowania we 
wszystkich przypadkach. 


Z pierwszeństwa śluzowania korzystają: 

1) statki ratownicze płynące do miejsca wypadku, 

2) statki inspekcyjne i jednostki służbowe MO, 

3) statki pasażerskie linii regularnych (rozkładowych). 


Statki sportowe, turystyczne i rybackie mogą być ślu- 
zowane przy sposobności śluzowania innych statków 
lub odrębnie w razie zebrania się większej ich ilości. 
Zabrania się śluzowania statków załadowanych materia- 
łami łatwopalnymi i wybuchowymi razem z innymi 
statkami. 


Obsługa śluzy może wyjątkowo zmienić kolejńość ślu- 
zowania jeśli wymaga tego bezpieczeństwo lub zacho- 
wanie ciągłości ruchu żeglugowego. 


Śluzowanie odbywa się tylko w godzinach ustalonych 
przez administrację dróg wodnych. 


811 


Przepisy szczegółowe dla śluzy we Włocławku. 


je 


W przypadku szerokości statku większej niż 11,0 m 
ale nie przekraczającej 11,70 m kierownik statku obo- 
wiązany jest przed wejściem do komory uzgodnić ślu- 
zowanie z obsługą śluzy. 

Jazda w obrębie śluzy może odbywać się tylko z szyb- 
kością do 4 km/godz. Do obrębu śluzy należą poza ko- 
morą również awanporty aż do końca urządzeń cu- 
mowniczych. 


W dolnym awanporcie śluzy obowiązuje ruch lewo- 
stronny. 


Nr 4 poz. 15 
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Przy wejściu do dolnego awanportu występuje zja- 
wisko uciągu, którego siła uzależniona jest od ilości 
pracujących turbin. Praca każdej turbiny sygnalizowa- 
na jest przy pomocy fioletowego światła. 


Wyprzedzanie statków oczekujących na śluzowanie do- 
puszczalne jest tylko przez statki korzystające z pierw- 
szeństwa śluzowania. 


Po wejściu do komory śluzowej, w celu zatrzymania 
statku cumy należy zakładać na stałe urządzenia cu- 
mownicze. Po zatrzymaniu statku, cumy należy prze- 
łożyć na ruchome urządzenia cumownicze. Statki mu- 
szą być przycumowane co najmniej dwoma cumami 
dziobową i rufową. 


Statki bezzałogowe oraz statki nie posiadające urzą- 
dzeń sterowych mogą być wprowadzane do komory 
śluzowej wyłącznie przy burcie statku o napędzie me- 
chanicznym. 


W czasie śluzowania statków sportowych, turystycz- 
nych i rybackich, załogi tych statków obowiązane są 
posiadać na sobie kamizelki ratunkowe. 


Zabrania się śluzowania i wjazdu do awanportów łodzi 
wiosłowych wyczynowych, łodzi typu canoe oraz ka- 
jaków. 


Postój w awanportach wszelkiego rodzaju statków 


nieoczekujących na śluzowanie jest zabroniony. 
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Przepisy szczegółowe dla śluzy im. inż. Tadeusza Tillin- 


gera w Warszawie. 


E 


W przypadku szerokości statku większej niż 11,0 m, ale 
nie przekraczającej 11,70 m kierownik statku obowiąza- 
ny jest przed wejściem do komory śluzowej uzgodnić 
śluzowanie z kierownictwem śluzy. 


W śluzie statki powinny być przycumowane w sposób 
pozwalający na regulowanie długości cum. 


Zestawienie pociągów holowniczych po prześluzowaniu 
może odbywać się: 

1) między rzeką Wisłą a znakiem żeglugowym nr B.4, 
2) przy nabrzeżu węglowym elektrociepłowni Żerań. 


Statki zbliżające się do śluzy od strony Kanału Żerań- 
skiego zamierzające prześluzować się postępują nastę- 
pująco, gdy na śluzie wystawiono: 


1) — znak żeglugowy nr B.II.1 — statek cumuje do 
nabrzeża węglowego elektrociepłowni przy znaku 
żeglugowym E.7, 


. 2) — znak żeglugowy nr B.II.2 — statek oczekuje na 


otwarcie śluzy w dryfie, zachowując bezpieczną 
odległość od wrót komory śluzowej i nie tarasując 
przejazdu innym statkom, a w przypadku wystę- 
powania trudnych warunków nawigacyjnych po- 
stępuje jak określone w pkt. 1, 


3) — znak żeglugowy nr B.II.3 — statek bezpośrednio 
wpływa do komory śluzowej, 


4) — znak żeglugowy nr B.II.4 — statek cumuje do 
nabrzeża węglowego elektrociepłowni przy znaku 
żeglugowym nr E.7. 


6. 


Basen portowy na Żeraniu od mostu na ul. Modliń- 
skiej do śluzy, administrowany jest przez Przedsiębior- 
stwo Budownictwa Wodnego w Warszawie, z którym 
należy uzgadniać postoje statków nie związane ze ślu- 
zowaniem. 


Szybkość statków w basenie portowym nie może prze- 
kraczać 4 km/godz. 
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Przepisy szczegółowe dla Kanału Żerańskiego. 


10. 


pi; 


Ruch statków powinien odbywać .się prawą stroną 
w kierunku jazdy. 


Odległość między statkami płynącymi wzdłuż Kanału 
i nie wyprzedzającymi się powinna wynosić co naj- 
mniej 200 m. 


Na całej długości Kanału zabrania się statkom poru- 
szania przy pomocy żagla. 


Statki płynące Kanałem Żerańskim w odległości 200 m 
od basenu portowego „Faelbet” obowiązane są nadać 
sygnał dźwiękowy „UWAGA”, zmniejszyć szybkość 
jazdy i zachować szczególną ostrożność. 
Powyższe dotyczy również statków wypływających 
z basenu portowego „Faelbet” na Kanał. 


Statki płynące wzdłuż Kanału mają pierwszeństwo 
przejazdu przed statkami wypływającymi z basenu por- 
towego „Faelbet” na Kanał. 


Pierwszeństwo przejazdu pod mostami mają statki pły- ' 


nące ze Zbiornika Zegrzyńskiego w kierunku rzeki 
Wisły. 


Zabrania się mijania statkom w odległości mniejszej 
niż 200 m od mostów. 


Wyprzedzanie się statków może nastąpić w odległości 
nie mniejszej jak 500 m od mostów. 


Wyprzedzanie się zestawów pchanych, zespołów sprzę- 
żonych i pociągów holowniczych jest tylko wtedy do- 
puszczalne, gdy statek wyprzedzany skieruje się pod 
brzeg i zatrzyma się dając tym samym dogodny i bez- 
pieczny przejazd statkowi wyprzedzającemu. 


Na Kanale Żerańskim od km 0,00 do km 10,00 zabrania 
się obracania statkom o długości większej niż 20 m. 
a od km 10,0 do km 18,0 o długości większej niż 15 m. 
Zakaz ten nie dotyczy statków zatrudnionych przy pra- 
cach hydrotechnicznych. 


Postój statków może odbywać się tylko w miejscach 
oznaczonych znakiem żeglugowym nr E.5. 

Przepis ten nie dotyczy statków wykonujących prace 
związane z utrzymaniem Kanału oraz statków, które 
uległy awarii i nie są zdolne do dalszej jazdy. 
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Uprawianie żeglugi w celach sportowych i turystycznych. 


. Uprawiając żeglugę statkiem sportowym lub turystycz- 


nym należy przestrzegać następujących zasad ruchu: 
1) statek powinien płynąć skrajem szlaku żeglownego, 


2) nie wolno płynąć samospławem po linii nurtu, na- 


a] 
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; Na Zbiorniku 
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tomiast przecinać linię nurtu należy po najkrótszej 
drodze, 


3) odległość od innych statków powinna być bezpiecz- 
na, z tym, że odległość ta nie może wynosić mniej 
niż 100 m przy przecinaniu linii kursu innych stat- 
ków, 


4) inne statki niż sportowe lub turystyczne korzystają 
z pierwszeństwa przepływania pod mostami, przez 
wąskie przejścia drogi wodnej i na odcinkach drogi 
wodnej o niedostatecznej widzialności, 


5) nie wolne dobijać lub cumować do innych statków 
w ruchu, jak również płynąć w obszarze działania 
prądów wstecznych powstających za rufą statków 
o napędzie mechanicznym, 


6) szybkość statku nie może powodować zagrożenia bez- 


pieczeństwa żeglugi lub powodować uszkodzenia stat- 
ków korzystających z drogi wodnej, budowli wod- 
nych i urządzeń służących. do połowu ryb, 


7) nie wolno uprawiać żeglugi w czasie trudnych warun- 
ków hydrologiczno-meteorologicznych powstałych na 
skutek silnych wiatrów, mgły, śnieżycy itp. zagraża- 
jących bezpieczeństwu statku i osób na nim przeby- 
wających. 

Zakaz uprawiania żeglugi powinien być sygnalizowa- 
ny (znak żeglugowy nr A.1) na masztach sygnało- 
wych poszczególnych przystani. 


. Pociąg holowniczy złożony ze statków sportowych i tu- 


rystycznych powinien mieć zapewnioną zdolność mane- 
wrowania i nie może liczyć więcej, niż: 


1) 10 statków przy holowaniu szeregowym, 


2) 3 statki przy holowaniu równoległym. 


. Zabrania się uprawiania żeglugi w porze nocnej przez 


statki sportowe, turystyczne oraz inny sprzęt rekreacyj- 
ny na następujących drogach wodnych: 


1 Kanał Żerański, 


2) Zbiornik Zegrzyński, 
3) Zbiornik Włocławski, 
4) Zbiornik Sulejowski. 


Uprawianie żeglugi przez statki sportowe, turystyczne 
oraz sprzęt rekreacyjny, możliwe jest po całej po- 
wierzchni zbiorników:  Zegrzyńskiego, Włocławskiego 
i Sulejowskiego o ile nie zagraża to ich bezpieczeństwu. 


statków sportowych i turystycznych na rzece 
Wiśle od km 620 do km 667 na Zbiorniku Włocławskim 
powinien odbywać się wyłącznie po wyznaczonym szla- 
ku żeglownym. 


Sulejowskim zakazuje się kotwiczenia 
w strefie foliowanej, pomosty i przystanie pływające 
natomiast w tej części Zbiornika muszą być cumowane 
tylko do lądu. 


. Statki sportowe, turystyczne i sprzęt rekreacyjny słu- 


żący do uprawiania żeglugi na Zbiorniku Włocławskim 
nie mogą utrudniać przeprowadzania prób przez statki 
nowó zbudowane. 


. Na nartach wodnych oraz ślizgówkach jeździć można 


wyłącznie na odcinkach drogi wodnej wyznaczonych do 
tego celu przez inspektorat Żeglugi Śródlądowej w War- 
szawie, z tym że: 


UT TU NTE | Plon mra JMG o © 
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1) jazda na nartach wodnych oraz ślizgówkach nie może 
zagrażać bezpieczeństwu ani utrudniać ruchu statków 
żeglugi śródlądowej, statkom sportowym i turystycz- 
nym oraz osobom kąpiącym się, 


2) na statku holującym narciarza wodnego oprócz kie- 
rownika statku powinna być dorosła osoba dla obser- 
wacji i obsługi holowanego narciarza; powyższy wa- 
runek nie jest wymagany, jeżeli jazdę na nartach 
uprawia się pod specjalnym nadzorem sportowym, 


3) lina holownicza powinna być zamocowana w taki 
sposób, aby nie ograniczała zdolności manewrowej 
statku holującego, 


4) nie wolno używać statków bezzałogowych jako stat- 
ków holujących oraz holować liny holowniczej bez 
narciarza. ; 


$ 15 
Uprawianie rybołówstwa. 


Połowy mogą odbywać się w szlaku żeglownym tylko 
podczas przerw w ruchu żeglugowym. Z chwilą zbliżania 
się statku należy sieci zebrać, a w przypadku niemożliwo- 
ści usunięcia ich na czas należy wystawić znak żeglugowy 
nr A.l. 
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Sygnały dźwiękowe statków, ich znaczenie i sposób na- 
dawania. 


Ustala się następujące sygnały do porozumiewania się 
statków w pociągach holowniczych: 


1 | Sygnał: rozpoczęcie jaz- 
dy pociągu holowniczego 


2 | Sygnał: przygotowanie 
do zakończenia jazdy 


3 | Sygnał: rzucić kotwicę 


4 | Sygnał: rzucić hol 


BĘ Rodzaj sygnału i jego Sposób nadawa- | Symbol 
znaczenie nia sygnału sygnału 
1 2 AE 
1 krótki dźwięk AAN 
2 długie dźwięki | 
l krótki dźwięk | | 
1 długi dźwięk | 
3 krótkie dźwięki | . ——.. 
1 długi dźwięk 
1 dłagi dźwięk 
| 3 krót'ie dźwięzi 3 
| 1 krótki dźwięk | 
1 długi dźwięk | WET 
1 krótki dźwięk | Reda wa 
$ 17 
Traci moc zarządzenie nr Wa-04/2/59/71 Inspektoratu Ze- 
glugi Śródlądowej w Warszawie z dnia 18 stycznia 1971 r. 
w sprawie lokalnych przepisów dotyczących żeglugi i spła- 
wu na śródlądowych drogach wodnych (Dz. Urz. WRN 
w Warszawie Nr 3, poz. 43, Dz. Urz. RN m.st. Warszawy 
Nr 3, poz. 20, Dz. Urz. WRN w Bydgoszczy Nr 4, póz. 41, 
Dz. Urz. WRN w Lublinie Nr 3, poz. 27). 
$ 18 
Zarządzenie podlega ogłoszeniu w Dzienniku Urzędowym A | 
wojewódzkiej Rady Narodowej w Siedlcach. 
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$ 19 
Zarządzenie niniejsze wchodzi w życie z dniem ogłosze- 
nia w Dzienniku Urzędowym Wojewódzkiej Rady Narodo- 


wej w Siedlcach. 
KIEROWNIK 


INSPEKTORATU ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ 


w, Warszawie 
(—) FRANCISZEK BLEJA 
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ORZECZENIE NR 1 


Wojewódzkiego Konserwatora Przyrody 
w Urzędzie Wojewódzkim w Siedlcach 
z dnia 14 kwietnia 1976 r. 


w sprawie uchylenia orzeczenia o uznaniu za pomnik 

przyrody. 

Na podstawie art. 12 ustawy z dnia 7 kwietnia 1949 r. 
o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 25, poz. 180) orzeka się, co 
następuje: 

$1 

Traci moc orzeczenie nr 116 Prezydium Wojewódzkiej 
Rady Narodowej w Warszawie z dnia 29 listopada 1958 r. 
o uznaniu za pomnik przyrody Lipy drobnolistnej (Tilia 
cordata) o obwodzie na wysokości 1,3 m — 251 em i wyso- 
kości około 18 m, rosnącej przy szosie na północnym skraju 
oddziału 16 g w Obrębie Huta Garwolińska, Nadleśnictw 
Garwolin, gmina Garwolin. W/w pomnik przyrody uległ 
zniszczeniu w czasie silnej wichury w miesiącu stycz- 
niu 1976 r. 


§ 2 


Orzeczenie podlega ogłoszeniu w Dzienniku Urzędowym 
Wojewódzkiej Rady Narodowej w Siedlcach. 


§ 3 
Orzeczenie wchodzi w życie z dniem ogłoszenia. 


Z UP. WOJEWODY 
(7) MGR INŻ. ZBIGNIEW KASZUBA 


WOJEWÓDZKI KONSERWATOR PRZYRODY 


DZIENNIK URZĘDOWY WOJEWÓDZKIEJ RADY NARODOWEJ W SIEDLCACH 51 


17 
ORZECZENIE NR 2 


Wojewódzkiego Konserwatora Przyrody 
w Urzędzie Wojewódzkim w Siedlcach 


z dnia 23 kwietnia 1976 r. 


w sprawie uchylenia orzeczenia o uznaniu za pomnik 
przyrody. 


Na podstawie art. 12 ustawy z dnia 7 kwietnia 1949 r. 
o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 25, poz. 180) orzeka się, co 
następuje: 


, 


81 


Traci moc orzeczenie Nr 210 Kierownika Wydziału Rol- 
nictwa i Leśnictwa Prezydium Wojewódzkiej Rady Naro- 
dowej w Warszawie z dnia 18 września 1972 r. O uznaniu 
za pomnik przyrody Wiązu górskiego (Ulmus montana) 
o obwodzie na wysokości 1,3 m — 570 cm i wysokości 
około 22 m, rosnącego na terenie parku podworskiego 
w miejscowości Stara Wieś, gmina Liw. 

W/w pomnik przyrody uległ całkowitemu zniszczeniu 
w czasie silnej wichury w miesiącu styczniu 1976 r. 


§ 2 


Orzeczenie podlega ogłoszeniu w Dzienniku Urzędowym 
Wojewódzkiej Rady Narodowej w Siedlcach. 


$3 
Orzeczenie wchodzi w życie z dniem ogłoseznia. 


Z UP. WOJEWODY 
(—) MGR INŻ. ZBIGNIEW KASZUBA 


WOJEWÓDZKI KONSERWATOR PRZYRODY 
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Dziennik Urzędowy WRN redaguje Zespół Redakcyjny — adres: 
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i Kadr, ul. Świerczewskiego 40, 08-100 Siedlce. 
Administracja: Urząd Wojewódzki Wydział Budżetowo-Gospodarczy, ul. Świerczewskiego 40, 08-100 Siedlce, tel. 20-81 
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